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1. LA ZLC ANDINA Y EL DESEMPENO DE LAS EXPORTACIONES INTRA-CAN

La conformacién plena de la Zona de Libre Comercio (ZLC) constituye uno de los logros mas importantes
hacia el cumplimiento de los objetivos de la Comunidad Andina de Naciones (CAN) respecto a la formacion
de un mercado comun subregional, pese a limitaciones presentes como la carencia de un Arancel Externo
Comun, el riesgo de incumplimientos por parte de los paises miembros y una percepcion mas o menos
generalizada de debilitamiento de las instituciones subregionales —aunque no asi de la normativa andina, la
cual sigue siendo percibida como la normativa de integracion mas completa en la regién latinoamericana
(Gonzélez Vigil, 2009).

La ZLC andina fue formada en 1993 inicialmente entre Bolivia, Ecuador, Colombia y Venezuela. Per( se
autoexcluyé de la misma hasta 1997 (aunque mantuvo su comercio subregional durante ese lapso mediante
acuerdos bilaterales de alcance parcial con cada uno de sus socios andinos), cuando inicié un proceso de
incorporacion progresiva que concluyé en 2005 (BID, 2005). La importancia de la ZLC subregional radica
en que el arancel cero ya rige para la totalidad de productos comerciados entre los paises socios, por lo que
es la ZLC mas avanzada no solo en Latinoamérica y el Caribe sino también en todo el continente americano
(Gonzélez Vigil, 2009).

Cuadro N°1: Desempefio de las exportaciones intra-CAN en los periodos 1994-1997 y 2004-2007

Sector 1994-97 2004-07 | 1994-97 2004-07 | 04-07/94-97 | 1994-97 2004-07 | 1994-97 2004-07
BP 484 468 1.026 2.506 10,4% 22,3% 24,6% 4,0% 3,5%
MBRN 868 870 1.128 1.988 6,5% 24,5% 19,5% 11,5% 7,7%
MBT 1.264 1.265 909 2.292 10,8% 19,7% 22,5% 32,9% 38,6%
MMT 1.162 1.197 1.329 2.836 8,8% 28,8% 27,8% 49,2% 36,8%
MAT 310 327 167 362 9,0% 3,6% 3,5% 52,6% 42, 7%
MNC 33 33 47 224 18,8% 1,0% 2,2% 27,5% 30,2%
Total 4.121 4.160 4.606 10.208 9,2% 100% 100% 11,2% 9,0%

Fuente: World International Trade Solutions (WITS)
Elaboracién propia

Los principales beneficios comerciales de la ZLC percibidos hasta el momento son la diversificacion de
exportaciones y la alta composicion manufacturera del comercio intra-CAN, tal como se puede observar en
el cuadro N° 1. En primer lugar, respecto al nimero de subpartidas, la mayor cantidad de éstas que se
exportaron intra-CAN en 2004-2007 por comparacion con en 1994-1997 (los cuatro afios inmediatamente
posteriores a la implementacion de la ZLC) se explica mayormente, cuando las subpartidas son clasificadas
segun niveles de valor agregado (Lall, 2000), por el incremento en las correspondientes a manufacturas de
mediana tecnologia (MMT) y a manufacturas de alta tecnologia (MAT); mientras que practicamente se han
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